Galata koprisd, 1890.



RABAYI “bir hayvan kogma
kiiltlirG” olarak betimleye-
biliriz. Atin ehlilestirilmesi,
bir zaman sonra atla birlikte
arabanin da kullanilmasini
saglamigtir. Bu gelisme diinya lizerindeki
toplumlarin birbirlerini tanimalarini ve
kaltir aligverisi iginde olmalarini kolaylag-
tirmistir. Osmanli imparatorlugunda atl
kiltlr biitlin unsurlariyla sosyal hayatin
her agamasina sirayet etmistir. Evliya Ce-
lebi, Seyahatndme’sinde Istanbul esnafini
calisanlariyla beraber listeler; at tellallart,
degirmenciler, nal mihgilari, ot ambarcilari
gibi atla alakali biitiin is kollari da listede
yer alir; bu alanda is yapan diikkan sayisini
2412, ¢aligan sayisini 14.630 olarak bildirir.
Donemin niifsu goz niine alindiginda bu
sayilar, at etrafinda sekillenmis iktisadi
faaliyetlerin ve atli hayat tarzinin niteligi
konusunda bize fikir verebilir.

SULTAN VE AT

istanbul halki XVI. asrin sonlarina kadar
degil arabaya, ata dahi binmedi. Meséfe

ne olursa olsun, evi ile isi arasindaki yolu
hep yiiridi. Uzun yolculuklara ¢ikilirken

de arabalara ihtiya¢ duyulmadi. Yolcular,
seyahatte can giivenligi icin ekseriyetle atli
olarak bir kervana katilirdi; at yolculuguna
dayanamayanlar ise develerin istiine yer-
lestirilen mahfelere' binerlerdi. Ordunun
basinda siiresi bes aydan iki yila kadar degi-
sen seferlere ¢ikan padisahlar da gaza yolla-
rini at Ustinde katetti. Yalniz iki hiikiimdar,
gut hastasi olan Fatih Sultan Mehmed ile

72 yasinda gazaya giden Kan{ini Sultan Sii-
leyman son seferlerinde “hinto” arabalara
bindiler.

Fatih, son seferine sarayindan Uskii-
dar’a saltanat kayigiyla gegerek basladi.
Kaniini de Davutpasa’ya kadar kir bir atin
Gistlinde gitti. Sonra her ikisi de sefere ara-
balarda devam ettiler. Ne garip tesadiiftir ki
iki araba da, birincisi Gebze’den, ikincisi de
Zigetvar’dan sahiplerinin tabutlarini hamil
olarak Istanbul’a déndiiler. IIl. Ahmed’in
iki oglunun stinnet diigliniinde sehzadeleri
Aynalikavak kasrindan alip diigtin yeri olan
Okmeydani’na gotliren araba da alt1 atin
cektigi muhtesem bir saray kocusuydu? ve
arabanin perdeleri enli kumastan kesilmis,
ici dis1 altin yaldizli kitabelerle miizeyyen,
sdyebanin Uistii de glimiis topuzlarla dona-
tilmigtr.

AT BINME YASAGI

Osmanlr’da, istanbul disinda at binme
yasagl gayrimislimler i¢in uygulanmistir.
Gayrimiislimlerin kullanacaklari kiyafet ve
renkler belliydi; bunun yaninda at binme-
leri de sinirlandirilmistr. Istanbul sadéret
kaymakami Kalaylikoz Ahmed Paga, XVIII.
asrin baglarina dogru sdyle bir nizamname
yayimladi: “Hiristiyanlar ve Miiseviler bundan
boyle renkli ¢uha, ala libas, samur kalpak, sart
mest ve pabug giymiyeler, sehirde atla gez-
miyeler. Siyah ruba, kirmizi ve siyah mest ve
pabug giyeler. Hamamlarda nalin dahi giymeyip
Miisliimanlardan tefrik edilmek i¢in ayaklarina
¢ingirak bagliyalar...”

Tanzimat’tan once seyhiilislam, Rumeli
ve Anadolu kazaskerleri, yani ulema sinifi-
nin zirvesindeki ti¢ gorevli disinda padisah-
tan gayr1 kimse ata ve arabaya binemezdi.
Vezirler, diger devlet ricali, esraf ve dyandan
kimseler ancak 6zel izinle eyerin Gistiine
cikabilirlerdi. Resad Ekrem Kogu, Tarihimiz-
deki Garip Vakalar adl1 kitabinda, yetmisini
asmis Babidll kalemi Hakan-i Mehmed
Bey’e imtiyaz tanimamak adina hangi yola
basvuruldugunu soyle anlatmigtir:

“Dinf edebiydtimizdan, Siileyman Celebi’nin
Mevlid-i Serif’i gibi hem sdirdne hem dsikdne,
en ytiksek eserlerinden hilye-i peygamberi yaz-
mis olan Hakan-i Mehmet Bey bu sdheserini
bitirdigi 1589 yilinda altrmish yaslarini ¢oktan
geride birakmusti. Konagi Edirnekapi civdarinda
idi. Eseri, saraydan en asagi halk tabakasina
varincaya kadar fevkal@de bir heyecan ile kar-
siland ve sdire, saddret makami tarafindan ne
tiirlii bir miikafata mazhar olmak arzusunda bu-
lundugu soruldu. Sair, ‘Artik ihtiyar oldum, her
glin Edirnekapisi’na kadar yaya gidip gelmeye
kudretim kalmadi, miisdade buyrulursa hayvan-
la gidip gelsem.’ cevabini verir. Oysaki Hakan-i
Mehmed Bey riitbesindeki bir memurun ata
binmesi yasakti. Sdirin hatirt icin devlet diizeni
bozulmadi, hiikiimet Bab-1 Alf civarinda bir ev
alip sdire hediye etmeyi tercih etti ve arzusunu
bu yoldan yerine getirmis oldu.”

Osmanli idaresinde kendi ¢geribagilari
yonetiminde ayri cemaat olarak orgiitlen-
mis olan ¢ingenelerin de ata binmeleri, kili¢
veya bagka bir sildhla dolagmalari yasakti.

5 numarali mithimme defterinde yazdig1
lizere, bu yasaga uyulmadigi haber alinmisg;
Zaim Mustafa’ya, adi gecen topluluklara gi-
derek emre itaat etmeleri husfisunda gerekli
tembihleri yapmasi ve hala ridyet etmeyen-
leri hapsetmesi buyrulmustur.



A. Fréres, Dolmabahge meydani, XIX. ylzyil sonu.

At binme yasagi diigiinlerde istis-
nat olarak ¢ignendi ve gelin kizlarin bu
mutlu gtinde gelin atina binmelerine
miisaade edildi. Misliiman halk i¢in
konmus olan sehirde ata binme yasagi
nihayet XVII. yiizyilin baglarinda kal-
dirildi.

II. Mahmud, araba kullanan ilk
Osmanl padisahiydi. Payitahtta binek
arabalarinin yayginlagsmasi da onun
saltanat yillarinda oldu. Kibar ve ricalin
kah kendi kéh kirdlik binek arabalariyla
sehrin egri bligrli sokaklarinda gezme-
leri, hinto, kocu, lando ve kupa araba-
larinin sehrin her yerinde dolagmalari,
kosum atlarinin yayli, agik veya kapali
odalar1 cekmeye baslamalari ilk bu d6-
nemde yasandi. Ayrica at binme konu-
sunda da misliman gayrimislim ayrimi
gozetilmeksizin Osmanl tebaasina hog-
goruyle yaklasildi. Halkin 6zel gun ve
senliklerinde stisli arabalar kullanilma-
s1da bir gelenege dontistii. Bu konuda da
basi padisah II. Mahmud gekti ve 1834 te
evlenen kizinin ¢eyizini geleneksel gor-

kemli at arabalarinda tasitti.

1830’1u yillarda imparatorlukta
posta arabalarinin gerekliligi iyice anla-
silmist1. Uskiidar’dan izmit’e kadar bir
posta yolu yapilmasinda Hassa miisiri
Ahmed Fevzi Pasa gorevlendirildi. Yo-
lun acilis toérenine padisah fayton-siivar
olarak katildi. Posta hizmeti baglatil-
diktan sonra araba kullanimi artti; ama
bu sefer de yaya ve at yogunluguna alis-
kin sokaklarin durumu araba trafigine
hic uygun degildi.

DINGO’NUN AHIRINDA DINLENENLER

1871 yilina gelindiginde Galata limani
son glinlerde yasamadig1 bir hareket-
lilige sahne oldu. Sirket-i Hayriyye ve
Fevaid-i Aziziyye vapurlarinin duman-
larinin birbirine karistig1 bir giinde rih-
tim agzina kadar doluydu. Iskeleye giic-
lukle yanasan yuk gemilerinden birinde
bekleyen Macar katanalari, gimriik
mudmelelerinin tamamlanmasininin
ardindan geminin bordasina yanlayan

mavnalar vasitasiyla karaya birer ikiser
indirildi. Istanbul’un bu yeni sakinleri
halihazirda raylar désenen istanbul
caddelerini arsinlamadan hemen once,
kadim sehri ilk kez ~heniiz Fransiz mu-
hendisin el atmadigi- Galata rthtimin-
dan seyretti.

O tarihe kadar Osmanl bagkentinde
kara ulasimi 6nceleri tabana kuvvet ve
atla, bir asra yakindir da oktuizlerin ve
atlarin ¢ektigi ahsap ve siislii arabalarla
gerceklestiriliyordu.

30 Agustos 1869 tarihinde girisimci bir
sahis olan Karapano Efendi’yle bir s6z-
lesme imzalandi. Buna gore Karapano
Efendi; Galata’dan Ortakoy’e, Emi-
nont’nden Aksaray’a ve Aksaray’dan
Topkapi ve Yedikule’ye dogru tramvay
hatlar1 insa edecekti. Yollarin yapimi,
atlarin ithali, vagonlarin Fransa’dan
temini ve diger hazirliklarin tamam-
lanmasi derken tramvayin isleyecek
duruma gelmesi 1871 yilinin Eylul ayini
buldu ve atla ¢ekilen ilk tramvaylar



payitahtta hizmete bagladi.

Ray uzerinde 1hil mihil kayan va-
gonlari ¢eken atlar sehir i¢i ulagimin
yukint buytk 6l¢lide sirtlamis olsa da
yol tistiine kurulan ahirlardan yayilan
koku, ozellikle yaz giinlerinde halk:
canindan bezdiriyordu. Ne ki Istanbul,
¢ogu Bat1 metropolii gibi diizayak bir
sehir de degildi. Diiz yollarda vagonlar1
cekmeye tek bir at yetiyordu. Ancak,
bazi zamanlar agzina kadar dolu tram-
vay vagonlarini Alemdar ve Sishane
yokuslarinda ¢ekmeye zorlanan atlar
acinacak hale diistiyorlardi.

Yokuslarin bagladigi yerlerde, kimi
sahanliginda kimi de salonunda yolcu-
luk eden en az 15-20 insanla birlikte bu
agir vagonun yikiini ¢ekebilmesi igin
iki veya dort at kosulmasi icap ediyor-
du. Bu ylizden yokusun ilk agzinda at
istasyonlar1 ve kiigtik ahirlar kurulmasi
gerekiyordu. Sigshane’ye ¢ikarken Voy-
voda caddesinin baginda, Divanyolu’na
cikarken ise Gulhane mevkiinde boyle
derme catma bir ahir yapilmisti.

Bu istasyonlarin da kendine mahsus
bir isleyis diizeni vardi. Ahirda hazir
bekleyen seyis, yedek at1 vagona kosar,
kendisi de suiricinun yanina oturur,
yokus yumusayip da diizliige varildigin-
da, atina binerek ahirina geri donerdi.
Bu sistem teoride kusursuz goruni-
yordu; ama sahada kogturanlar atlardi
ve onlarin performans ve konforu ¢ok
6nemliydi. Bazen atlarin giicii o tonajt
cekmeye yetmez, vagon geriye dogru
kaymaya baglar, canlarini kurtarmak
isteyen yolcular bir tarafa meyledip
kendilerini aragtan atamaya galigir,
terdzisi bozulan arag devrilir ya da dev-
rilme tehlikesi gecirirdi. Tramvaydaki
yon sagsmast her zaman atlarin giiciiyle
aldkali degildi. Yokusu sorunsuz tir-
manmak i¢in kirbaci zavall: katanalarin
sirtina indiren acimasiz suructler de bu
kazalarin sorumlular olabiliyorlardi.

Belki de isin atlar adina sevimli go-
rinen tek yani, o yillarda vagonlarin ¢ok
fazla kalabalik olmamasiydi. Ciinkd,
Avrupa’daki sdylenisiyle atl omnibiis-

Atli tramvay, 1877, Istanbul.

lerin bilet fiyati o zamanki ekonomik
kosullarin zorlugu nedeniyle halka pa-
hali geliyordu. Bircok Istanbullu da atl
tramvaylarin hizmette olusuna aldiris
etmeden isine giicline yaya gidip gel-
meyi tercih ediyordu.

Elektrikli tramvayin sehir ulagi-
minda kullanilmaya baglanmasiyla,
vagonlarin ontinden “kacilin, kendinizi
kollayin” diye kosturan vardacilar,
sirtictiler, seyisler, Dingo’nun ahiriyla
birlikte tarihten silinip gitti. Balkan sa-
vasli patlak verdiginde 6nemli bir kismi
ordunun hizmetine verilen cefdkar Ma-
car katanalar ise Istanbul sokaklarina
bir daha geri donemediler. /R

1 Mabhfe: Deve veya fil gibi hayvanlarin sirtina konan ve
karsilikli oturacak yerleri bulunan bir nevi kapali sepet.

2 Kogu: Dort tekerlekli, st oda gibi kapali binek
arabasl.
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